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คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่งและความสัมพันธเ์ชิงพ้ืนที่เมือง 

 
เมธัส มะกล่ำทอง1 และ มนต์ธชั มะกล่ำทอง2 

1คณะศิลปกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 2วิทยาลัยพัฒนามหานคร มหาวิทยาลัยนวมนิทราธิราช  

 

บทคัดย่อ  

 บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษารูปแบบและองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตร

หนึ่ง และความสัมพันธ์ขององค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมกับการใช้ประโยชน์พื้นที่เมือง โดยวิธีการวิจัย

เอกสารซึ่งประกอบด้วยวีดีทัศน์การแข่งขัน (23 ตอน) บทความจากการสัมภาษณ์ (10 เรื่อง) บทความจาก

เว็บไซต์ (20 เว็บ) และนำมาทำตารางวิเคราะห์และสร้างแผนผังเปรียบเทียบ โดยมีกรณีศึกษา ได้แก่ โมนาโก

กรังปรีซ์ และสิงคโปร์กรังปรีซ์ซ่ึงเป�นสนามแข่งแบบชั่วคราว ผลการศึกษาพบว่า คุณลักษณะของสนามแข่งรถ

สูตรหนึ่งประกอบด้วย 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ลู่แข่งขัน อาคารพิท (พิทเลนและหลุมจอด) อัฒจันทร์ และ

อาคารสนับสนุน (ส่วนบริหารการแข่งขัน ศูนย์สื่อ ห้องรับรอง ศูนย์การแพทย์ พื้นที่ออกอากาศ พื้นที่สำหรับ

แฟนคลับ และสะพานคนเดิน) โดยองค์ประกอบเหล่านี้มีความสัมพันธ์กับพื้นที่เมือง 4 ด้าน ได้แก่ ระบบ

โครงสร้างพื้นฐาน ย่านพาณิชยกรรม ย่านที่อยู่อาศัย และพื้นที่สาธารณะ ดังจะเห็นได้จากกรณีศึกษาทั้ง 2 

กรณี ท่ีแสดงให้เห็นว่าสนามแข่งขันแบบชั่วคราวมีความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ทั้งในด้านการใช้งานสิ่งปลูกสร้างที่มี

อยู่แล้วและการถ่ายทอดความงามของภูมิทัศน์เมืองสู่สาธารณะ 

 

คำสำคัญ: สนามแข่งรถสูตรหนึ่ง, คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรม, ความสัมพันธ์เชิงพ้ืนท่ีเมือง 
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Abstract 

 The purpose of this article was to: (1) study the architectural attributes and elements 

of a Formula One race track, and; (2) study its relationship of architectural elements with 

urban space utilization. It was a documentary research, which analyzing twenty three F1 online 

videos, ten F1 interview articles, and twenty websites about F1 racetrack and its architecture. 

Then, researcher analyzed the data through table analysis and comparative analysis of two 

F1 street circuits, which are Monaco Grand Prix and Singapore Grand Prix. It was found that F1 

circuit includes four main attributes, which are: (1) racetrack; (2) pit building (pit lane and pit 

garage); (3) grand stand; and (4) support building (race administration, media center, hospitality 

lounge, medical center, broadcast areas, fan zone, and pedestrian bridges). Thus, these four 

architectural attributes related to four urban aspects, including: infrastructure system, 

commercial area, residential area, and public space. It was reflected through these two case 

studies that F1 street circuits had spatial relationships both in terms of the use of existing 

buildings and in broadcasting the beauty of the urban landscape to the public. 

 

Keywords: formula one circuit, architectural attributes, urban spatial relationship 
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ท่ีมาและความสำคัญของการศึกษา   

การแข่งขันรถสูตรหนึ ่ง หรือ Formula One Grand Prix (F1) เป�นหนึ ่งในกิจกรรมยานยนต์ที ่มี

ชื่อเสียงและเป�นที่นิยมมาก โดยถือเป�นกีฬาที่แพงเป�นอันดับสองรองจากกีฬาขี่ม้า (Thomas, 2017) ซึ่งเริ่ม

จัดการแข่งขันครั้งแรกในป� พ.ศ. 2489 (Earlangsen, 2014) และกลับมาได้รับความนิยมในวงกว้างอีกครั้งจาก

ละครโทรทัศน์ในช่องเน็ตฟลิกซ์ (Netflix) เรื ่อง Drive to Survive ซึ่งออกฉายในป� พ.ศ. 2562 และมีการ

กล่าวถึงบางส่วนของการแข่งขันและเบื้องหลังทำให้ผู้ชมได้รู้สึกมีประสบการณ์ร่วมกับนักแข่ง ทีม และกีฬาท่ี

พวกเขาชื่นชอบ โดยการแข่งรถสูตรหนึ่งมีจำนวนผู้ชมมากข้ึนทุกป�ท้ังท่ีเข้าชมทางออนไลน์และในสนามแข่ง ใน

แต่ละป�จะมีการแข่งขันประมาณ 21 รายการ (Thomas, 2017) ตามสนามแข่งขันในประเทศต่าง ๆ ท่ัวโลก  

กีฬาแข่งรถสูตรหนึ ่งนี้ประกอบด้วยสนามแข่ง อาคารพิทและหลุมจอด อาคารสนับสนุน และ

อัฒจันทร์สำหรับผู้ชม (Gogishvili, 2018) ทำใหส้ถาป�ตยกรรมเข้ามามีบทบาทสำคัญในการแข่งขันเพราะต้องมี

การออกแบบให้สอดรับกับข้อบังคับโดยสหพันธ์รถยนต์ระหว่างประเทศ (Federation Internationale de 

l’Automobile: FIA) และสหพ ันธ ์ จ ั กรยานยนต ์ ระหว ่ า งประเทศ  (Federation Internationale de 

Motocyclisme: FIM) รวมทั้งหน่วยงานกำกับดูแลอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง (Earlangsen, 2014; Gogishvili, 2018) 

ซ่ึงทำให้สนามแข่งต้องได้รับการออกแบบอย่างรอบคอบท่ีสุด โดยสนามแข่งมีสองประเภท ได้แก่ (1) สนามแข่ง

แบบชั่วคราวหรือสตรีทเซอร์กิต (street circuit) และ (2) สนามแข่งแบบถาวร (road circuit) ซึ่งจะมีบริษัท

ด้านสถาป�ตยกรรมและวิศวกรรมคอยออกแบบสนามแข่งให้ได้ตามมาตรฐาน 

สนามแข่งแบบชั่วคราว (street circuit) เป�นสนามท่ีถูกสร้างขึ้นบนถนนสายหลักของเมืองและเป�น

ความท้าทายทั้งในเชิงวิศวกรรมและสถาป�ตยกรรมในการสร้างพื้นที่ทั้งหมดภายในเวลาและพื้นท่ีท่ีจำกัด เช่น 

สนามโมนาโกซึ่งมีความยาวเพียง 3.337 กิโลเมตร ซึ่งกฎความปลอดภัยเป�นหนึ่งในข้อจำกัดที่เข้มงวดที่สุดใน

การออกแบบสนามแข่งรถ ระยะเวลาท่ีใช้ในการติดตั้งและรื้อถอนโดยท่ัวไปอยู่ท่ี 6 สัปดาห์ในการติดตั้ง และ 3 

สัปดาห์ในการรื้อถอน (Earlangsen, 2014) ทำให้ระยะเวลาโดยรวมในการจัดการทั้งหมดประมาณ 2 เดือน 

อย่างไรก็ตาม สนามแข่งแบบชั่วคราวนี้ทำให้เมืองไม่ต้องแบกรับภาระในการบำรุงรักษาอาคารสถานที่ และ

สถาป�ตยกรรมสนามแข่งขันได้รับการใช้ประโยชน์อย่างเต็มที่ในช่วงเวลาที่กำหนด โดยในการออกแบบ 

สถาปนิกต้องคำนึงถึงปริมาณรถที่วิ่งอย่างรวดเร็วและมีการคำนวณความเร็วผ่านโปรแกรมเพื่อที่จะสามารถ

ระบุได้ว่าจะเกิดอะไรขึ้นเมื่อรถเบี่ยงออกจากสนามแข่งและเข้าสู ่การวิ่งออกโดยใช้สูตรที่ FIA เตรียมไว้ 

(Poojara, 2022) นอกจากนี้ยังช่วยเปรยีบเทียบปริมาณของวัสดุประเภทต่าง ๆ รวมถึงยางมะตอย กรวด และ

ส่วนผสมของท้ังสองชนิด (Collantine, 2010) 

สนามแข่งแบบถาวร (road circuit) มีลักษณะคล้ายศูนย์กีฬาขนาดใหญ่ ทำให้มีข้อจำกัดในการ

ออกแบบหลายเรื่อง เช่น ด้านที่ตั ้ง ความพร้อมของพื้นที่และงบประมาณ สภาพของที่ดิน และระเบียบ
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ข้อบังคับของเมือง เป�นต้น ซึ่งบริษัทออกแบบต้องทำการออกแบบตัวสนามแข่งขัน เส้นทาง สิ่งอำนวยความ

สะดวกสำหรับนักแข่ง ทีม และผู้เข้าชม พื้นท่ีทดสอบและฝ�กซ้อม ไปจนถึงการใช้งานในกิจกรรมการแข่งขัน

ประเภทอ่ืน ๆ และท่ีสำคัญท่ีสุด คือ การต้องคำนึงถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม เพราะตัวอาคารจะมีการตั้งอยู่

ในพื้นที่อย่างถาวร และส่งผลกระทบต่อชุมชนและพื้นที่โดยรอบอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ดังนั้น สถาปนิกและ

วิศวกรต้องทำงานร่วมกันอย่างใกล้ชิด และปฏิบัติตามกฎของ FIA และ FIM เพื่อให้ได้รับการอนุมัติการ

ออกแบบ (Apex, 2005a) นอกจากนี ้ย ังต ้องคำนึงถึงผ ู ้ชม มุมกล้อง การถ่ายทอดสด และเจ้าหน้าท่ี 

นอกเหนือไปจากการออกแบบสนามให้ดีสำหรับผู้แข่งขัน ซึ ่งสถาปนิกจะใช้การออกแบบโดยการสร้าง

แบบจำลอง 3 มิตเิพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการรับชม (Collantine, 2010) 

 
ภาพท่ี 1 ผลงานการออกแบบสนามแข่งรถสูตรหน่ึงของเฮอร์มันน์ ทิลเก้ 

ท่ีมา: Tilke, n.d. 

สถาปนิกที ่มีชื ่อเสียงและประสบการณ์ในการออกแบบสถาป�ตยกรรมสนามแข่งรถที ่สำคัญ คือ 

เฮอร์มันน์ ทิลเก้ (Hermann Tilke) ซึ่งเป�นผู้ก่อตั้ง Tilke Engineers & Architects ก่อตั้งขึ้นใน พ.ศ. 2526 

โดยบริษัทของทิลเก้ได้รับการยกย่องว่าเป�นผู้ออกแบบสนามแข่งมีประสบการณ์มากท่ีสุด (Collantine, 2010; 

Thejudge13, 2015) ซ่ึงได้ออกแบบและปรับปรุงสนามแข่งรถสูตรหนึ่งมาแล้วท้ังหมด 17 สนามท่ัวโลกตั้งแต่ 

พ.ศ. 2538 (Tilke, n.d.) โดยสนามแข่งรถสูตรหนึ่งที่ทิลเก้ออกแบบและประสบความสำเร็จ เช่น Red Bull 

Ring เป�นสนามแรกที่ทิลเก้ออกแบบ (ภาพที่ 1) Yas Marina Circuit ที่เป�นสนามแข่งขันมีมูลค่าการก่อสร้าง

สูงที่สุด (Balfour, 2020) Marina Bay Street Circuit ที่มีการใช้โครงสร้างพื้นฐานของเมืองสิงคโปร์ร่วมกับ

การสร้างสนามชั่วคราว หรือ Las Vegas Street Circuit ที่กำลังจะเป�นสนามแข่งล่าสุดในฤดูกาล 2023 โดย

ทั้งสนามแข่งแบบชั ่วคราวและถาวรต่างก็มีจุดร่วมที่ต้องคำนึงถึงนั ่นคือ การทำความเข้าใจภูมิประเทศ 

โครงสร้างพื ้นฐาน สภาพและคุณภาพของดิน (Tilke, n.d.) เนื ่องจากเป�นส่วนสำคัญที ่สุดที ่มีผลต่อการ

ออกแบบและการแข่งขัน และเป�นความท้าทายต่อสถาปนิกในการที่จะทำให้สนามแข่งมีความกลมกลืนกับ

สภาพแวดล้อม (F1framework, 2014; Poojara, 2022) โดยที่ไม่ทำให้งบประมาณเกินกว่าที่กำหนด และใน

กรณีของสนามแข่งแบบถาวร สามารถนำไปใช้ประโยชน์ในการแข่งขันประเภทอ่ืน ได้แก่ F2 F3 และ MotoGP 

(Tilke, n.d.) 



วารสารคณะสถาปตยกรรมศาสตรและการออกแบบ มทร.พระนคร ฉ. 2, 1. 2566 I 13  

ใน พ.ศ. 2565 การแข่งขันรถสูตรหนึ่งได้จัดขึ้นท่ี 23 เมืองทั่วโลก ใน 20 ประเทศ ได้แก่ บาห์เรน 

ซาอุดิอาระเบีย ออสเตรเลีย อิตาลี สหรัฐอเมริกา สเปน โมนาโก อาเซอร์ไบจาน แคนาดา สหราชอาณาจักร 

ออสเตรีย ฝรั่งเศส ฮังการี เบลเยี่ยม เนเธอร์แลนด์ สิงคโปร์ ญี่ปุ่น เม็กซิโก บราซิล และสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 

ซึ่งเริ่มขึ้นเมื่อวันที่ 20 มีนาคม พ.ศ. 2565 และสิ้นสุดการแข่งขันในวันท่ี 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 โดยใน

แต่ละสนามจะมีการจัดการแข่งขันเป�นเวลา 3 วัน แบ่งเป�นการฝ�กซ้อมในวันศุกร์ รอบคัดเลือกในวันเสาร์ และ

การแข่งขันจริงในวันอาทิตย์ (Poojara, 2022; F1, 2023) สำหรับสนามประเภทถาวร (road circuit) อาจไม่มี

ป�ญหาในการเตรียมงานในช่วงเวลาสั้น ๆ นี้เท่าใดนัก แต่สำหรับสนามชั่วคราวท่ีจัดการแข่งขันในเมือง (street 

circuit) มีข้อน่ากังวลเก่ียวกับการออกแบบ ติดตั้ง และรื้อถอนโครงสร้างสถาป�ตยกรรมท่ีเป�นส่วนประกอบของ

งานค่อนข้างมาก  

จากการใช้งานพื้นที่เมืองที่ต้องมีการป�ดพื้นที่บางส่วนเพื่อใช้ในการแข่งขัน จึงทำให้เกิดคำถามในการ

วิจัย คือ สถาป�ตยกรรมสนามแข่งรถสูตรหนึ่งประเภทชั่วคราวมีความสัมพันธ์เชิงพื้นที่เมืองอย่างไร ดังนั้น 

บทความนี้จึงเป�นการศึกษาองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่งประเภทสนามแข่ง

ชั่วคราวหรือสตรีทเซอร์กิตซึ่งครอบคลุมประเด็นของรูปแบบทางสถาป�ตยกรรม องค์ประกอบต่าง ๆ ของ

สนามแข่ง การติดตั้งและการรื้อถอน เพ่ือวิเคราะห์ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมกับการใช้

ประโยชนพ้ื์นท่ีในเมือง 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ (1) ศึกษารูปแบบและองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถ

สูตรหนึ่ง และ (2) ศึกษาความสัมพันธ์ขององค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมกับการใช้ประโยชน์พื้นที่ในเมือง 

โดยมีขอบเขตของการศึกษาด้านเนื ้อหา คือ ศึกษาเฉพาะสนามแข่งรถสูตรหนึ ่งประเภทชั ่วคราว ซึ ่งมี

กรณีศึกษาสำคัญ ได้แก่ สนามแข่งรถสูตรหนึ่งที่โมนาโกและสิงคโปร์ โดยสนามแข่งโมนาโกเป�นตัวแทนของ

สนามแข่งแบบชั่วคราวรุ่นแรกท่ียังคงมีการแข่งขันมาจนถึงป�จจุบัน และมีระยะทางสั้นกว่าเกณฑ์ข้ันต่ำของการ

แข่งขัน ส่วนสนามแข่งท่ีสิงคโปร์เป�นตัวแทนของสนามแข่งแบบชั่วคราวรุ่นหลังท่ีมีการสร้างอาคารพิทถาวรใน

พ้ืนท่ีเพ่ือการแข่งขันด้วย 

กรอบแนวคิด 

กรอบแนวคิดในการวิจัยเร ื ่องคุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ ่งและ

ความสัมพันธ์เชิงพ้ืนท่ีเมืองเป�นการศึกษาลักษณะ รูปแบบ ประเภท ของสนามแข่งรถสูตรหนึ่งแบบชั่วคราวท่ีมี

การจัดการแข่งขันในเมือง (ภาพที่ 2) โดยแบ่งองค์ประกอบหลักของสนามแข่งแบบชั่วคราวออกเป�น 4 ส่วน 

คือ ลู่แข่งขัน อาคารพิท อัฒจันทร์ และอาคารสนับสนุน เพ่ือหาความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์พ้ืนท่ีเมืองท้ัง

ในระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ย่านพาณิชยกรรม ย่านท่ีอยู่อาศัย และพ้ืนท่ีสาธารณะในเมือง 
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ภาพท่ี 2 กรอบแนวคิดในการวิจยั 

การดำเนินงานวิจัย  

บทความนี้เป�นการวิจัยเอกสารโดยมีการรวบรวมข้อมูล จำแนก จัดประเภท วิเคราะห์รูปแบบและ

องค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่ง ซึ่งคำสำคัญในการค้นหาประกอบไปด้วย formula 

one circuit; racecourse; architectural elements; urban spatial relationships เอกสารท ี ่ถ ูกนำมา

ศึกษาประกอบด้วยวีดีทัศน์การแข่งขันทางออนไลน์ (23 ตอน) บทความจากการสัมภาษณ์ (10 เรื่อง) บทความ

จากเว็บไซต์ (20 เว็บ) จากนั้นจึงวิเคราะห์ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถ

สูตรหนึ่งกับการใช้พื้นท่ีเมืองจากกรณีศึกษาด้วยการวิเคราะห์เปรียบเทียบและการทำแผนผังเปรียบเทียบ 

(ตารางท่ี 1) 

การวิเคราะห์ผลการศึกษาประกอบไปด้วย 3 ส่วน ได้แก่ (1) ภาพรวมข้อมูลของสนามแข่งขันทั้ง 76 

สนามท่ีเคยจัดการแข่งขันรถสูตรหนึ่ง (2) คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่ง ซ่ึงแบ่งเป�น 

4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ลู่แข่งขัน อาคารพิท อัฒจันทร์ และอาคารสนับสนุน และ (3) กรณีศึกษาของ

สนามแข่งขันแบบชั่วคราว 2 สนาม ได้แก่ โมนาโกกรังปรีซ์ และสิงคโปร์กรังปรีซ์ ซ่ึงเป�นตัวอย่างท่ีแสดงให้เห็น

ถึงความสัมพันธ์ของการใช้งานพื้นที่เมืองทั้งในด้านระบบโครงสร้างพื้นฐาน ย่านพาณิชยกรรม ย่านที่อยู่อาศัย 

และพ้ืนท่ีสาธารณะของเมือง 

ตารางท่ี 1 ระเบียบวิธีวิจัย 

วัตถุประสงค์ ประเด็นศึกษา แหล่งข้อมลู (จำนวน) 

1. เพ่ือศึกษารูปแบบและองค์ประกอบ

ทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถ

สูตรหน่ึง 

รูปแบบของสนาม วีดีทัศน์ (23 ตอน) บทความจากการ

สัมภาษณ์ (10 เรื่อง) เว็บไซต ์(20 

เว็บ) 

องค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของ

สนาม 

การบำรุงรักษา และการใช้งาน 

2. ศึกษาความสัมพันธ์ของ

องค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมกับ

การใช้ประโยชน์พ้ืนท่ีในเมือง 

ระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน การวิเคราะห์เปรียบเทียบ 

ย่านพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัย การทำแผนผังเปรียบเทียบ 

พ้ืนท่ีสาธารณะ 
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ผลการวิจัย 

1) ภาพรวมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่ง 

ภาพรวมของข้อมูลสนามแข่งรถสูตรหนึ่งพบว่ามีสนามแข่งทั้งหมด 76 สนาม (ข้อมูล ณ ฤดูกาล 

2022) (Poojara, 2022) โดยในป� พ.ศ. 2566 จะมีสนามที่ลาสเวกัส สหรัฐอเมริกาเพิ่มขึ ้นมาอีก 1 สนาม  

(F1, 2023) ซึ ่งสนามแข่งขันส่วนใหญ่อยู ่ในทวีปยุโรป (ร้อยละ 53.2) รองลงมาคือทวีปอเมริกาเหนือ 

(ร ้อยละ 20.8) ทวีปเอเชีย (ร้อยละ 15.6) ทวีปแอฟริกาและอเมริกาใต้เท่ากันที ่ร ้อยละ 3.9 และทวีป

ออสเตรเลีย (ร้อยละ 2.6) โดยจากทั้งหมด ส่วนใหญ่เป�นสนามแบบถาวร (ร้อยละ 75.3) และเป�นสนามแบบ

ชั่วคราวหรือสตรีทเซอร์กิตร้อยละ 24.7 สำหรับทิศทางในการแข่งขันส่วนใหญ่เป�นแบบตามเข็มนา�ิกา  

(ร้อยละ 74.0) ระยะทางการแข่งขันเฉลี่ย 5.329 กิโลเมตร แต่ส่วนใหญ่ของสนามมีระยะทางประมาณ 3.000 

– 4.999 กิโลเมตร (ร้อยละ 50.6) โดยสนามที่มีระยะทางยาวที่สุดคือ Pescara Circuit ที่ฝรั่งเศส มีระยะทาง 

25.8 กิโลเมตร ซึ่งจัดการแข่งขันเพียงครั้งเดียวเมื่อป� พ.ศ. 2500 ส่วนสนามที่มีระยะสั้นที่สุด คือ Zeltweg 

Airfield ที่ออสเตรีย มีระยะทาง 3.186 กิโลเมตร จัดการแข่งขันเพียงครั้งเดียวเช่นกันเม่ือป� พ.ศ. 2507 ด้าน

จำนวนการจัดการแข่งขันพบว่า มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 14 ครั้ง โดยส่วนใหญ่ (ร้อยละ 59.7) จัดการแข่งขันน้อยกว่า 

10 ครั ้ง มีเพียง 4 สนามที่มีการจัดการแข่งขันต่อเนื่องมากกว่า 50 ครั ้ง (ภาพที่ 3) ได้แก่ Autodromo 

Nazionale di Monza หรือมหาวิหารแห่งความเร ็วที ่อ ิตาลี (72 ครั ้ง) Circuit de Monaco ที ่โมนาโก  

(68 ครั ้ง) Silverstone Circuit ที ่สหราชอาณาจักร (57 ครั ้ง) และ Circuit de Spa-Francorchamps ท่ี

ฝรั่งเศส (55 ครั้ง)  

 
ภาพท่ี 3 สนามแข่งรถสูตรหน่ึงท่ีมีการจัดการแข่งขันต่อเน่ืองมากกว่า 50 ครั้ง 

ท่ีมา: F1, 2023 

2) องค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่ง 

องค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่งประกอบด้วยสนามแข่งขันและสิ่งอำนวย

ความสะดวกสนับสนุน โดยสนามแข่งขันจะประกอบด้วยลู่หรือเส้นทางการแข่งขันและหลุมจอด โดยเส้นทาง

การแข่งขัน (racetrack) เป�นถนนลาดยาง มีวงรอบความยาวไม่น้อยกว่า 3.5 กิโลเมตร มีท้ังวนตามเข็มนา�ิกา

และวนทวนเข็มนา�ิกา ในฤดูกาล 2022 วงรอบที่สั้นท่ีสุด คือ สนามโมนาโก (3.337 กิโลเมตร) โดยรูปแบบ



16 I วารสารคณะสถาปตยกรรมศาสตรและการออกแบบ มทร.พระนคร ฉ. 2, 1. 2566  

ของเส้นทางข้ึนอยู่กับลักษณะถนน สภาพภูมิประเทศ สภาพแวดล้อมและชุมชนโดยรอบท่ีอาจได้รับผลกระทบ

จากเสียงระหว่างการแข่งขัน 

อาคารพิทประกอบด้วยพิทเลนและหลุมจอด (pit lane and pit garage) ซึ่งเป�นส่วนสำคัญที่สุดใน

การแข่งขัน โดยแต่ละทีมมีคนขับสองคนและรถสองคันซ่ึงปกติแล้วแต่ละทีมจะได้รับการจัดสรรโรงรถสามช่อง

เพื่อดำเนินการ โรงรถตรงกลางใช้สำหรับเก็บอุปกรณ์เครื่องจักรกลและคอมพิวเตอร์ที่ใช้ระหว่างการแข่งขัน 

โรงรถทั้งสองด้านเป�นที่เก็บรถแข่งแต่ละคัน โดยด้านหน้าของโรงรถเป�ดออกไปสู่พิทเลน ซึ่งเป�นที่ที่ใช้ใน

ระหว่างการแข่งขัน (Tilke, n.d.) ด้านหลังโรงรถมีรถบรรทุกสนับสนุนซึ่งทำหน้าที่เป�นส่วนขยายของโรงรถ 

ชิ้นส่วนอะไหล่ ยาง และเชื้อเพลิงจะถูกจัดเก็บไว้ในรถสนับสนุนและนำเข้าอู่ก่อนการแข่งขัน ในการแข่งขันแต่

ละสนามจะมีท้ังหมด 11 ทีม แต่ละทีมมีนักแข่งสองคน แต่ละทีมมีโรงรถ 3 แห่ง และยังมีโรงรถเพ่ิมเติมสำหรับ 

FIA ซึ่งใช้สำหรับให้เจ้าหน้าที่กลั่นกรองและตรวจสอบยานพาหนะได้ ดังนั้นจึงมีโรงจอดรถทั้งหมด 36 แห่ง 

(Earlangsen, 2014) ซ่ึงจะถูกวางเป�นแนวยาวตามการแข่งขันทำให้เกิดโครงสร้างเป�นเส้นตรงยาวขนานไปกับ

ลู่แข่งขัน (ภาพท่ี 4) 

 
ภาพท่ี 4 อาคารพิทและหลุมจอด 

ท่ีมา: Earlangsen, 2014 

สิ ่งอำนวยความสะดวกสนับสนุนจะรวมกันอยู ่ในอาคารที ่ เร ียกว่า Formula One Complex 

ประกอบด้วย อาคารทีม (team building) เป�นส่วนหนึ่งของ Formula One Complex ที่คอยให้บริการใน

ระหว่างการแข่งขัน เนื่องจากนักแข่งต้องพึ่งพาทีมของตนเป�นอย่างมาก ซึ่งทีมจะทำงานจาก Formula One 

Complex โดยทีมมีบทบาทสำคัญและหน้าท่ีรับผิดชอบในการตรวจสอบประสิทธิภาพของรถ การเติมน้ำมัน
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และการเปลี ่ยนยาง ตลอดจนการซ่อมแซมรถในระหว่างการแข่งขัน ส ่วนบริหารการแข่งขัน (race 

administration) เป�นจุดท่ีควบคุมการแข่งขันและจัดระบบเจ้าหน้าท่ีรวมทั้งผู้จับเวลาที่รับผิดชอบในการ

ตรวจสอบการแข่งขัน โดยท้ังหมดจะต้องมองเห็นจุดเริ่มต้นและเส้นชัยในมุมสูง และยังมีพ้ืนท่ีบรรยายสรุปของ

ผู้เข้าแข่งขัน 

ศูนย์สื่อ (media center) เป�นส่วนที่มีความสำคัญและทำให้การลงทุนจัดการแข่งขันมีความคุ้มค่า

เนื่องจากนักข่าวที่รายงานเหตุการณ์ในช่วงฝ�กซ้อมสุดสัปดาห์เกิดการประชาสัมพันธ์งานสู่สาธารณะ โดย

ประกอบด้วยพื้นที่ห้องแถลงข่าว พื้นที่การทำงานของสื่อมวลชน พื้นท่ีการสัมภาษณ์นักแข่งก่อนและหลังการ

แข่งขัน รวมทั้งผู้ผลิตรถแข่ง นอกจากนี้สถานที่นี้ยังให้บริการสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการจัดเลี้ยงและ

พ้ืนท่ีจัดเก็บอุปกรณ์ด้วย (Apex, 2005a) โดยศูนย์สื่อจะทำงานร่วมกับพ้ืนท่ีออกอากาศ (broadcasting area) 

ซึ่งเป�นพื้นที่เป�ดโล่งใกล้กับ Formula One Complex โดยมีรถบรรทุกของบริษัทโทรทัศน์ที่ได้ลิขสิทธิ์ในการ

ถ่ายทอดจอดอยู่เพ่ือถ่ายทอดสดการแข่งขันจากสนามแข่ง 

ห้องรับรอง (hospitality lounge) เป�นพ้ืนท่ีท่ีมีท้ังพ้ืนท่ีส่วนกลางและพ้ืนท่ีส่วนตัวซ่ึงสามารถมองเห็น

พิทเลนและสนามแข่งได้ โดยปกติบริษัทองค์กรขนาดใหญ่จะเช่าห้องสวีทส่วนตัวของตนเอง ซ่ึงเป�นพ้ืนท่ีขนาด

เล็กถึงขนาดกลาง มีบาร์และเลานจ์ที่มองเห็นสนามแข่งรถ (Apex, 2005b) พื้นที่ส่วนกลางขนาดใหญ่มีพื้นท่ี

สังสรรค์ภายในพร้อมบาร์ สถานที่จัดเลี้ยง และพื้นที่นั่งเล่น มักจะมีทางเข้าไปยังระเบียงด้านนอกและเฉลียง

บนหลังคาซ่ึงมองเห็นการแข่งขันด้านล่าง 

ศูนย์การแพทย์ (medical center) เป�นหนึ ่งในสิ ่งอำนวยความสะดวกสนับสนุนที ่สำคัญมาก 

เนื่องจากอุบัติเหตุสามารถเกิดขึ้นได้ทุกเมื่อ และในอดีตอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในสนามแข่งส่วนใหญ่มักจะสาหัส

หรือเสียชีวิต โดยปกติศูนย์การแพทย์จะมีลักษณะเป�นโครงสร้างเต็นท์ชั่วคราวพร้อมสิ่งอำนวยความสะดวกท่ี

จำเป�น อย่างไรก็ตาม สถานที่นี้ดูแลเฉพาะการบาดเจ็บเล็กน้อยก่อนที่จะส่งโรงพยาบาล (Apex, 2005b) ใน

กรณีที ่น ักแข่งหรือทีมแข่งประสบอุบัติเหตุร ้ายแรง ทำให้บริเวณนี้จำเป�นต้องมีพื ้นที ่เพียงพอสำหรับ

เฮลิคอปเตอร์แพดเพ่ือการส่งต่อ 

 
ภาพท่ี 5 คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหน่ึง 

ท่ีมา: F1, 2023 
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พื้นที่สำหรับแฟนคลับและพื้นที่จำหน่ายสินค้า (fan zone and vending area) พื้นที่สำหรับแฟน

คลับเป�นโครงสร้างกระโจมชั่วคราวขนาดใหญ่ ซ่ึงเชื่อมจากทางเข้าสู่อัฒจันทร์ มีการจำหน่ายสินค้าทุกประเภท

ท่ีเก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมยานยนต์และการแข่งขัน สะพานคนเดิน (pedestrian bridge) เป�นองค์ประกอบท่ี

สำคัญและจำเป�นสำหรับการเข้าถึงพื้นที่อัฒจันทรแ์ละการเคลื่อนที่ของปริมาณผู้ชมที่มีจำนวนมากในระหว่าง

การแข่งขันโดยท่ีไม่ลงไปรบกวนนักแข่งในสนามแข่ง เนื่องจากถนนท่ีใช้เป�นเส้นทางการแข่งขันจะถูกป�ดตลอด

ช่วงที่จัดงาน จึงต้องมีการใช้สะพานคนเดินเพื่อข้ามสนามแข่ง และส่วนสุดท้าย คือ อัฒจันทร์ (grand stand) 

เนื่องจากการแข่งขันรถสูตรหนึ่งเป�นกีฬาท่ีมีผู้ชมเป�นจำนวนมากถึง 300,000 คน จึงจำเป�นต้องสร้างอัฒจันทร์

หลายแห่ง อัฒจันทร์ส่วนใหญ่มีลักษณะชั ่วคราว แต่มีบางแห่งท่ีอัฒจันทร์รวมอยู ่ในการออกแบบของ 

Formula One Complex ด้วย 

3) กรณีศึกษา 

จากรูปแบบและองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ่ง ผู้วิจัยได้ทำการวิเคราะห์

ความสัมพันธ์ของการใช้ประโยชน์ทางสถาป�ตยกรรมในบริบทของภูมิทัศน์เมืองจากกรณีศึกษาใน 2 ประเทศ 

ได้แก่ โมนาโก และสิงคโปร์ ซึ่งทั้ง 2 ประเทศมีจุดร่วมเดียวกันคือเป�นสนามแข่งแบบสตรีทเซอร์กิต แต่มี

จุดเด่นของการใช้ประโยชน์พ้ืนท่ีในเมืองท่ีแตกต่างกันดังนี้ 

3.1) โมนาโกกรังปรีซ์ (Monaco Grand Prix: MGP) 

MGP เป�นการแข่งขันรถสูตรหนึ่งท่ีจัดข้ึนทุกป�ท่ี เซอร์กิต เดอ โมนาโก (Circuit de Monaco) ซ่ึงเป�น

สนามแคบ ๆ บนถนนรอบท่าเรือโมนาโก งานนี้จัดขึ้นตั้งแต่ป� พ.ศ. 2472 และได้รับการยอมรับว่าเป�นหนึ่งใน

การแข่งรถที ่สำคัญและมีชื ่อเสียงที ่ส ุดในโลก (Earlangsen, 2014) ทั ้งยังเป�นภาพจำของโมนาโกเฉก

เช่นเดียวกับเมืองมอนติคาร์โลและคาสิโน แม้ว่าถนนหลายสายจะถูกป�ดเพื่อเตรียมการแข่งขัน แต่สิ่งที่ได้มา 

คือ โอกาสทางเศรษฐกิจและการท่องเท่ียวท่ีเกิดข้ึนผ่านการจัดการแข่งขัน 

ในระหว่างการแข่งขัน การใช้งานพ้ืนท่ีในเมืองประวัติศาสตร์ท่ีหนาแน่นนี้แทบไม่เปลี่ยนไปจากป� พ.ศ. 

2472 มากนัก (Leslie, 2014) พื้นที่โล่งขนาดเล็กท่ีรายล้อมท่าเรือถูกใช้เพื่อตั้งอัฒจันทร์ อาคารพิท อาคาร

อำนวยความสะดวกสนับสนุนทีมและโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งหนึ่งที่ทำให้โมนาโกกรังปรีซ์แตกต่างจากสนามแข่ง

ท่ัวไป คือ  อาคารทีมและอาคารพิทตั้งอยู่คนละท่ี เนื่องจากมีพ้ืนท่ีไม่เพียงพอ ทำให้ทีมต้องทำงานแยกกับช่าง

ซ่อมบำรุงในระหว่างการแข่งขัน (ภาพท่ี 6) ดังนั้น โรงรถจึงมีโครงสร้าง 2 ชั้น แทนท่ีจะเป�นชั้นเดียวเหมือนใน

ที่อื่นๆ (ACM Media, 2018) โดยรถบรรทุกและอุปกรณ์ส่วนใหญ่ของทีมจะตั้งอยู่บริเวณท่าเรือใกล้กับสโมสร

เรือยอชต์โมนาโก 

สิ่งอำนวยความสะดวกและโครงสร้างพื้นฐานเกือบทั้งหมดเป�นแบบชั่วคราว ซึ่งใช้เวลา 6 สัปดาห์ใน

การติดตั้งและ 3 สัปดาห์ในการรื้อถอน ซึ่งคนทั่วไปอาจมองว่าแนวทางนี้ดูไม่มีประสิทธิภาพและไม่คุ้มค่าทาง



วารสารคณะสถาปตยกรรมศาสตรและการออกแบบ มทร.พระนคร ฉ. 2, 1. 2566 I 19  

เศรษฐกิจ (Earlangsen, 2014; Leslie, 2014; ACM Media, 2018) แต่เน ื ่องจากพื ้นท่ีเมืองที ่ ใช ้ต ิดต้ัง

โครงสร้างพ้ืนฐานของการจัดการแข่งขันมีการใช้งานตลอดท้ังป� เช่น พ้ืนท่ีจอดรถและลานสาธารณะ ดังนั้น จึง

ต้องรื้อถอนหลังงานเสร็จ อย่างไรก็ตาม แม้จะต้องเสียค่าติดตั้งและรื้อถอนเป�นประจำทุกป� แต่ข้อดีของ

สนามแข่งแบบชั่วคราว คือ การที่ไม่ต้องเสียค่าบำรุงรักษาอาคาร และการพยายามเพิ่มการใช้งานของอาคาร

นอกเหนือจากการจัดการแข่งขัน 

 
ภาพท่ี 6 สนามแข่งรถสูตรหน่ึงชนิดสตรีทเซอร์กิตท่ีโมนาโก 

ท่ีมา: Google Map (2566) เขียนแผนภาพโดยผู้วิจัย 

ด้านการใช้งานพ้ืนท่ีเมือง โมนาโกกรังปรีซ์สามารถใช้งานพ้ืนท่ีในเมืองได้อย่างคุ้มค่ามากท่ีสุดเนื่องจาก

พื้นที่โดยรอบเส้นทางการแข่งขันถูกปรับเปลี่ยนให้กลายเป�นจุดชมการแข่งขันได้แทบทั้งสิ้น ซึ่งช่วยดึงดูดกอง

เชียร์สู่การแข่งขันได้เป�นอย่างดี เพราะการแข่งขันสามารถชมได้จากระเบียงโรงแรม เรือยอชต์ และอัฒจันทร์

ขนาดใหญ่ของสนามแข่งท่ีได้ชื ่อว่าสวยงามที ่สุดแห่งหนึ ่งของโลก (Earlangsen, 2014) เป�นการกระตุ้น

เศรษฐกิจการท่องเที่ยวและการใช้งานพื้นที่เมือง นอกจากนั้น ภาพที่ถูกถ่ายทอดออกไปยังเป�นการโฆษณา

ความสวยงามของแหล่งท่องเท่ียวในเมืองสู่สาธารณะอีกด้วย 

3.2) มารีน่าเบย์สตรีทเซอร์กิต (Marina Bay Street Circuit: MBSC) 

MBSC ที่ประเทศสิงคโปร์ เป�นสนามแข่งรถสูตรหนึ่งรอบบริเวณอ่าวมารีน่า (Marina Bay) ที่จัดการ

แข่งขันในเวลากลางคืนแห่งเดียวในโลก โดยสนามแข่งนี้วิ่งเลียบไปตามฝ��งท่าเรือ ลอดใต้สะพาน ข้ามทางด่วน 

และผ่านศาลาว่าการเมือง (ภาพท่ี 7) โดยพ้ืนท่ีท้ังหมดจะป�ดให้บริการในช่วงระยะเวลาของงาน และเป�ดให้เข้า

ใช้สถานที ่ ณ จุดที ่กำหนดซึ ่งจัดพื ้นที ่สำหรับผู ้ชมไว้โดยเฉพาะ อัฒจันทร์ชั ่วคราวขนาดใหญ่ตั ้งอยู ่บน

สวนสาธารณะและตามทางด่วนท่ีป�ดไว้เพ่ือการนี้ ทำให้ผู้ชมหลายพันคนสามารถชมการแข่งขันได้ 

แม้ว่าสนามแข่งที่สิงคโปร์จะเป�นแบบชั่วคราว แต่มีการสร้างอาคารถาวร คือ อาคารพิท ซึ่งออกแบบ

มาโดยเฉพาะสำหรับการจัดการแข่งขันบนพ้ืนท่ีว่างใกล้กับทางยกระดับ รถบรรทุกของทีมและสิ่งอำนวยความ
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สะดวกอ่ืน ๆ จะถูกติดตั้งด้านหลังอาคารพิทหลังนี้ ซ่ึงช่วยให้ทีมสามารถทำงานได้สะดวกข้ึน และลดระยะเวลา

และผลกระทบจากการติดตั้งและรื้อถอนที่อาจสร้างความไม่สะดวกต่อเมือง อย่างไรก็ตาม อาคารพิทแห่งนี้มี

การใช้งานตลอดทั้งป�เพื่อจัดนิทรรศการและกิจกรรมอื่น ๆ เช่น การแข่งขันจักรยาน เพื่อให้เกิดความคุ้มค่าใน

การลงทุนและการบำรงุรักษา 

 
ภาพท่ี 7 สนามแข่งรถสูตรหน่ึงประเภทสตรีทเซอร์กิตท่ีสิงคโปร ์

ท่ีมา: Google Map (2566) เขียนแผนภาพและรูปตัดการใช้งานแท่นลอยน้ำและอัฒจันทร์โดยผู้วิจัย 

จุดเด่นอีกประการของสนามแข่งสิงคโปร์คือการใช้งานแท่นลอยน้ำขนาดใหญ่ท่ีอ่าวมารีน่า (The 

Float at Marina Bay) เป�นส่วนหนึ่งของพ้ืนท่ีถ่ายทอดสดการแข่งขัน (ภาพท่ี 7) เนื่องจากทุ่นลอยน้ำดังกล่าว

เป�นแท่นลอยน้ำขนาด 120 x 83 เมตร ตั้งอยู่ฝ��งตรงข้ามกับอัฒจันทร์ถาวรซึ่งรองรับผู้ชมได้ 30,000 คน โดย

อัฒจันทร์นี้ถูกสร้างขึ้นบนอาคารจอดรถ โดยปกติแพลตฟอร์มลอยน้ำทำหน้าที่เป�นเวทีแข่งขันท่ีถูกใช้งานเป�น

ประจำตลอดทั้งป�เพื่อจัดงานต่าง ๆ เช่น National Pride Day การแข่งขันกีฬาฟุตบอล เทนนิส ซึ่งในการ

จัดการแข่งขันรถสูตรหนึ่ง สนามแข่งจะวิ่งไปตามถนนด้านหน้าอัฒจันทร์ และจอโทรทัศน์ขนาดใหญ่จะถูก

ติดตั้งบนแท่นลอยน้ำเพ่ือถ่ายทอดสดการแข่งขัน 

ตารางท่ี 2 คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรมและความสัมพันธ์กับพ้ืนท่ีเมือง 

หัวข้อ โมนาโก สิงคโปร์ 

ลักษณะสนามแข่ง   

• ประเภท ช่ัวคราว ช่ัวคราวก่ึงถาวร 

• ระยะทางการแข่งขัน 3.337 กิโลเมตร 5.063 กิโลเมตร 

• จำนวนรอบ 78 รอบ 61 รอบ 

• ทิศทางการว่ิง ตามเข็มนา�ิกา ทวนเข็มนา�ิกา 

• ผังสนาม 
(ที่มาของภาพ: F1, 2023) 
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หัวข้อ โมนาโก สิงคโปร์ 

คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรม   

• อัฒจันทร ์
 

 

 

 

(ที่มาของภาพ: F1, 2023) 
 

แบบช่ัวคราว 
 

แบบช่ัวคราว 

• อาคารพิท 

 

 

 
(ที่มาของภาพ: F1, 2023) 

 
แบบช่ัวคราว 

 
แบบถาวร 

• อาคารสนับสนุน 

 

 

 
(ที่มาของภาพ: F1, 2023) 

 
แบบช่ัวคราว ไม่ต่อเน่ืองกับอาคารพิท 

 
แบบช่ัวคราว ด้านหลังอาคารพิท 

การบำรุงรักษา/การใช้งาน

นอกเวลาการแข่งขนั 

ไม่มีการบำรุงรักษา  

ใช้เวลา 6 สัปดาห์ในการติดตั้งและ  

3 สัปดาห์ในการรื้อถอน 

มีการบำรุงรักษาอาคารพิท และการใช้

งานเป�นสถานท่ีจัดนิทรรศการ หรอืการ

แข่งขันกีฬาอ่ืน ๆ 

ความสัมพันธก์ับพ้ืนท่ีเมือง   

• ระบบโครงสร้าง

พ้ืนฐาน 

มีการใช้งานถนน ท่าเรือ สวนสาธารณะ มีการใช้งานถนน ท่าเรอื สวนสาธารณะ 

• ย่านพาณิชยกรรม พ้ืนท่ีรับชมการแข่งขัน พ้ืนท่ีรับชมการแข่งขัน 

• ย่านท่ีอยู่อาศัย พ้ืนท่ีรับชมการแข่งขัน ไมผ่า่นย่านท่ีอยู่อาศัย 

• พ้ืนท่ีสาธารณะ ท่ีตั้งอาคารพิท และอาคารสนับสนุน ท่ีตั้งอาคารพิท และอาคารสนับสนุน 

 

สรุปและอภิปรายผล 

คุณลักษณะทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหนึ ่งในการศึกษานี้ประกอบไปด้วย 4 

องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ลู่แข่งขัน อาคารพิท อัฒจันทร์ และอาคารสนับสนุน โดยลู่แข่งขันถูกกำหนดให้ปฏิบัติ

ตามมาตรฐานของ FIA ซึ่งคำนึงถึงความปลอดภัยของผู้เข้าแข่งขันเป�นหลัก เพื่อลดความเสี่ยงในการเกิด

อุบัติเหตุท่ีอันตรายถึงชีวิตแก่ผู้เข้าแข่งขัน ทำให้มีขนาดและการออกแบบท่ีเป�นมาตรฐาน คือ เป�นถนนผิวลาด

ยาง กว้าง 12- 15 เมตร อาคารพิทประกอบด้วยอาคารพิทและหลุมจอด โดยหลุมจอดมีขนาดกว้างไม่น้อยกว่า 

12 เมตร เป�นพื้นผิวถนนลาดยาง ติดกับลู่แข่งขัน อัฒจันทร์มีทั ้งเป�นโครงสร้างชั่วคราว และการใช้งาน
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อัฒจันทร์ในเมืองที่มีอยู่เดิม  โดยมีทั้งแบบมีหลังคาและไม่มีหลังคา สามารถมองเห็นการแข่งขันได้ตลอดเวลา 

มีทางเดินเชื่อมให้คนสามารถเดินเข้าออกได้โดยไม่รบกวนการแข่งขัน และอาคารสนับสนุนซึ่งประกอบไปดว้ย

ศูนย์สื่อ พ้ืนท่ีออกอากาศ ห้องรับรอง ศูนย์การแพทย์ พ้ืนท่ีสำหรับแฟนคลับ พ้ืนท่ีจำหน่ายสินค้า และสะพาน

คนเดิน ซึ่งสิ่งก่อสร้างทางสถาป�ตยกรรมเหล่านี้มีป�จจัยในการบำรุงรักษาเข้ามาร่วมด้วย ทำให้สนามแข่งแบบ

ถาวรจะมีค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษาค่อนข้างมากและกลายเป�นภาระต่อหน่วยงานผู้รับผิดชอบสนามแข่ง ซ่ึง

หลายแห่งใช้วิธีการหากิจกรรมการแข่งขันอื่น ๆ เข้ามาจัดในพื้นที่เพื่อให้เกิดการหมุนเวียนการใช้งานและมี

รายได้ ในขณะท่ีสนามแข่งแบบชั่วคราวไม่มีค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษา 

ความสัมพันธ์เชิงพื ้นท่ีเมืองพบว่า จากองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งขันทั ้ง 4 

องค์ประกอบมีความสัมพันธ์กับพ้ืนท่ีเมืองดังนี้ (1) ลู่แข่งขันเป�นส่วนท่ีสำคัญและมีความเก่ียวข้องกับพ้ืนท่ีเมือง

มากที่สุดทั้งการใช้ระบบโครงสร้างพื้นฐานเป�นสนามแข่งขันหลัก ได้แก่ ถนนและทางด่วน และเส้นทางที่วิ่ง

ผ่านย่านพาณิชยกรรมและย่านที่อยู่อาศัยเป�นทั้งข้อดีและข้อจำกัด นั่นคือ อาคารในย่านดังกล่าวจะกลายเป�น

อัฒจันทร์ชมการแข่งขันได้ ก่อให้เกิดมูลค่าทางเศรษฐกิจแก่คนในพ้ืนท่ี แต่ในระหว่างการแข่งขันและการติดตั้ง

รื้อถอนก็มีโอกาสที่จะก่อให้เกิดมลพิษทางเสียงต่อผู้อยู่อาศัยโดยรอบด้วย ทำให้ในกรณีของสิงคโปร์กรังปรีซ์ 

เส้นทางถูกกำหนดให้ไม่ผ่านย่านที่อยู่อาศัย เพื่อลดผลกระทบทางเสียงต่อประชาชน นอกจากนี้การที่เส้นทาง

การแข่งขันผ่านพื้นที่สีเขียว อาคารสาธารณะ และสถานที่สำคัญต่าง ๆ ยังเป�นการสร้างทัศนียภาพที่สวยงาม

ในระหว่างการแข่งขันและถ่ายทอดออกไปสู่สายตาประชาคมโลก เป�นการส่งเสริมธุรกิจการท่องเที่ยวได้อีก

ด้วย (2) อาคารพิทเป�นส่วนที่อยู ่ติดกับลู่การแข่งขันทำให้เป�นองค์ประกอบที่ใช้ระบบโครงสร้างพื้นฐาน

เช่นเดียวกับลู่แข่งขัน (3) อัฒจันทร์เป�นองค์ประกอบที่มีความเกี่ยวเนื่องกับย่านพาณิชยกรรม ย่านที่อยู่อาศัย 

และพื้นที่สาธารณะ กล่าวคือ โรงแรม เกสต์เฮ้าส์ และอพาร์ตเมนต์ท่ีอยู่ตามเส้นทางการแข่งขันสามารถ

กลายเป�นจุดชมการแข่งขันได้ ส่วนอัฒจันทร์ชั่วคราวท่ีสร้างข้ึนจะถูกสร้างบนพ้ืนท่ีสาธารณะเพ่ือให้มีบริเวณใน

การระบายคนเข้าออกได้สะดวก ซ่ึงจะเชื่อมต่อกับ (4) อาคารสนับสนุนท่ีรองรับกิจกรรมท้ังทีมผู้เข้าแข่งขัน สื่อ 

และผู้เข้าชมจำนวนมาก 

ในขณะท่ีสนามแข่งแบบถาวรมักตั ้งอยู ่ในพื ้นที ่นอกเมือง เช่น Red Bull Ring ที่ออสเตรีย หรือ 

Silverstone ที่สหราชอาณาจักร เนื่องจากมีลักษณะที่คล้ายกับการก่อสร้างศูนย์กีฬาขนาดใหญ่ ดังนั้น จึง

แทบไม่มีความเก่ียวเนื่องหรือความสัมพันธ์เชิงพ้ืนท่ีกับเมืองเลย แต่สนามแข่งแบบชั่วคราวมักจะจัดท่ีบริเวณใจ

กลางเมือง ผ่านจุดสำคัญและสถานที่ท่องเที่ยวชื่อดังของเมือง ทำให้เกิดความสัมพันธ์ด้านการใช้ประโยชน์

พื้นที่ของเมืองและสิ่งปลูกสร้างที่มีอยู่แล้ว ตัวอย่างที่พิจารณาในกรณีศึกษาของสนามแข่งขันที่โมนาโกและ

สิงคโปรแ์สดงให้เห็นถึงแนวทางต่างๆ ท่ีผู้จัดการแข่งขันวางแผนงานใช้ในการจัดการประเด็นต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง
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กับหน้าที่ของงานและความสัมพันธ์กับเมืองโดยรวม ซึ่งทั้งสองตัวอย่างแสดงให้เห็นทั้งข้อดีและข้อเสียของ

วิธีการในการจัดการป�ญหาเหล่านี้ 

 
ภาพท่ี 8 ความสัมพันธ์ระหว่างองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมของสนามแข่งรถสูตรหน่ึงกับการใช้งานพ้ืนท่ีเมือง 

ในกรณีของสนามแข่งท่ีโมนาโก โครงสร้างพ้ืนฐานท่ีใช้เป�นแบบชั่วคราวท้ังหมด แม้ว่าจะใช้เวลาหลาย

สัปดาห์ในการติดตั้งและรื้อถอน แต่ข้อดี คือ พื้นที่สาธารณะสามารถนำไปใช้ประโยชน์ที่อื่นได้หลังงานเสร็จ 

และไม่มีค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษาอาคาร ในทางตรงกันข้าม การสร้างอาคารสนับสนุนที่ใช้ในสนามแข่งท่ี

สิงคโปร์เป�นโครงสร้างถาวรที่สร้างขึ้นตามวัตถุประสงค์ แม้ว่าวิธีการนี้จะทำให้ขั้นตอนการติดตั้งง่ายขึ้นและ

ช่วยลดผลกระทบต่อเมืองในช่วงเวลาการติดตั้งและรื้อถอน แต่อาคารสนับสนุนขนาดใหญ่นี้หากไม่ได้ถูกใช้

สำหรับกิจกรรมอ่ืนนอกจากการแข่งรถสูตรหนึ่งจะทำให้กลายเป�นโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่อีกแห่งหนึ่งท่ีถูก

ใช้งานเพียงป�ละครั้งแต่มีค่าบำรุงรักษาอย่างต่อเนื่อง 

ดังนั้นแนวทางการออกแบบท่ีน่าจะมีประโยชน์สำหรับการใช้งานสถาป�ตยกรรมสนามแข่งรถสูตรหนึ่ง

และมีประโยชน์ในเชิงพื้นที่ต่อเมืองจึงเป�นการผสมผสานทั้งโครงสร้างชั่วคราวและโครงสร้างที่สร้างขึ้นอย่าง

ถาวร โดยอาคารพิทและอาคารสนับสนุนสามารถใช้วิธีการสร้างโครงสร้างถาวรแต่มีการจัดเรียงที่ยืดหยุ่นดว้ย

การเพิ่มส่วนประกอบอาคารที่เปลี่ยนได้ชั ่วคราว เพื่อให้อาคารสามารถทำหน้าที่ที ่จำเป�นตามการใช้งาน

รูปแบบต่าง ๆ ได้ และทำให้สถาป�ตยกรรมนั้นมีประโยชน์ทั้งในระหว่างการแข่งขันและต่อพื้นท่ีเมืองหลังการ

แข่งขัน 
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