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บทคัดยEอ  

การศึกษาครั้งนี้ มีวัตถุประสงค6เพื่อ 1) วิเคราะห6รูปแบบและความหนาแนLน 

ของแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำที่ตั้งอยูLภายในระยะรัศมี 400 เมตรจากทLาเรือ ในเขตพื้นที่

กร ุงเทพมหานครและปริมณฑล และ 2) เสนอแนะเสBนทางการทLองเที ่ยวทางน้ำ 

ดBวยโครงขLายหลายรูปแบบในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร ผลจากการวิเคราะห6พบวLา 

ทั้งแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำในแมLน้ำเจBาพระยาและแมLน้ำทLาจีน มีรูปแบบการกระจายตัว

ของแหลLงทLองเที ่ยวแบบเกาะกลุ Lม (Clustered distribution) เหมือนกัน โดยมีคLา 

Nearest Neighbor Ratio เทLากับ 0.683666 และ 0.779086 ตามลำดับ และพบวLา 

ได#รับบทความ: 23 สิงหาคม 2564 

ปรับปรุงแก#ไข: 14 พฤศจิกายน 2564 

ตอบรับตีพิมพ8: 16 พฤศจิกายน 2564 
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แหลLงทLองเที่ยวทางน้ำหนาแนLนมากที่สุดในบริเวณทLาเรือราชวงศ6 ทLาเรือดLวนราชินี 

ทLาเรือขBามฟากวัดอรุณ ทLาเรือทLาเตียน และทLาเรือขBามฟากวังหลังในแมLน้ำเจBาพระยา 

และหนาแนLนมากบริเวณทLาเรือมหาชัย ทLาเรือฉลอม และทLาเรือภัตตาคาร และทLาเรือ 

ในอำเภอนครชัยศรี จ ังหวัดนครปฐม ในแมLน ้ำทLาจ ีน ผลการเสนอแนะเสBนทาง 

ที่เหมาะสม (Best Routing) สำหรับการทLองเที่ยวทางน้ำไดB 3 เสBนทาง ภายใตBเงื่อนไข

ดBานระยะทาง ระยะเวลา อัตราความเร็วเฉลี ่ยของการเดินเรือ อัตราเร็วเฉลี ่ยใน 

การเดินเทBา และคLาใชBจLายสำหรับการเดินทาง ซึ ่งในแตLละเสBนทางจะมีรูปแบบการ

เดินทาง 2 โครงขLาย คือ โครงขLายทางน้ำ และการเดินเทBา ผลการเสนอแนะเสBนทาง คือ  

1) เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อนันทนาการ เขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวไดB 5 แหLง มีระยะทางรวม 

9.36 กิโลเมตร 2) เสBนทางทLองเที่ยวทางศิลปวิทยาการ เขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวไดB 5 แหLง 

มีระยะทางรวม 5.03 กิโลเมตร และ 3) เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อศึกษาประวัติศาสตร6 เขBาถึง

แหลLงทLองเที่ยวไดB 9 แหLง มีระยะทางรวม 8.438 กิโลเมตร  

  

คำสำคัญ:  การทLองเที่ยวทางน้ำ, ทLาเรือ, โครงขLายหลายรูปแบบ, ระบบสารสนเทศ

ภูมิศาสตร6 

 

Abstract 

The objective of this research was to 1) analyze models and 

densities of water tourist attraction, located within 400 meters radius from 

the ports in Bangkok and metropolitan areas and 2) recommend the water 

tourism routes using multimodal networks analysis in Bangkok. The results 

of the analysis revealed that both the Chao Phraya River and Tha Chin River 

attractions had clustered distribution the same. Nearest Neighbor Ratio were 

0.683666 and 0.779086, respectively. The results indicated that the most 

crowded water attractions were in the Ratchawong Pier, Rajinee Pier, Wat 
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Arun Ferry Pier, Tian Pier, and Wang Lang Lang Pier for a ferry to cross the 

Chao Phraya River. In addition, very crowded tourist attractions were in the 

area of Mahachai Pier, Chalom Pier, S Pier, and Pier in Nakhon Chai Si District 

Nakhon Pathom Province in the Tha Chin River. The results of suggesting 

the best routing for water tourism had 3 routes under the conditions of 

distance, duration, average of cruise’s speed, average of walk’s speed, and 

travel cost. Each route had two modes of transportation: water and 

pedestrian networks. The suggested route results were 1) The recreational 

tourist route can reach 5 tourist attractions with a total distance of 9.36 

kilometers. 2) The art and science tourism route can reach 5 tourist 

attractions with a total distance of 5.03 kilometers. 3) The historical tourism 

route can reach 9 tourist attractions with a total distance of 8.438 

kilometers. 

 

Keywords: Water Tourism, Pier, Multimodal Network, Geographic Information 

System 

 

บทนำ  

การคมนาคมทางน้ำหรือการเดินทางทางน้ำ เป�นร ูปแบบการคมนาคม 

ที่มีความสำคัญและเกLาแกLที ่สุด สำหรับประเทศไทย เริ ่มมีมาตั้งแตLสมัยกรุงสุโขทัย 

เป�นราชธานี และยังถูกใชBมาจนถึงปKจจุบัน เนื่องจากเป�นทางเลือกสำหรับการเดินทาง 

ที่ใชBตBนทุนตLอครั้งที่ต่ำ สามารถเคลื่อนยBายหรือการเดินทางไดBครั้งละปริมาณมาก ๆ 

เดินทางไดBทั ้งภายในประเทศและตLางประเทศ และมีความปลอดภัยคLอนขBางสูง  

(สิทธปวีย6 ธนโสตถิกุลนันท6, บุรินทร6 สันติสาส6น, และพัฒน6 พิสิษฐเกษม, 2563) แตLทวLา

ในปKจจุบันการเดินทางทางน้ำไดBถูกลดบทบาทลง เนื่องมาจากแมLน้ำ ลำคลอง ที่เคย 
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ทำหนBาที่เปรียบเสมือนสายโลหิตที่เชื่อมระหวLางโครงขLายคมนาคมทางน้ำกับวิถีชีวิต 

ของสังคมไทย ไดBถูกถมและแทนที่ดBวยการพัฒนาระบบการขนสLงทางบกดBวยโครงขLาย

ถนน หรือแมBกระทั่งโครงขLายประเภทรางของรถไฟฟ±าและรถไฟใตBดิน (Moinul Hossain 

and Pawinee Iamtrakul, 2007) แตLถึงอยLางไรก็ตามรูปแบบการเดินทางทางน้ำก็ยังคง

ไดBรับความนิยมจากนักทLองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตLางชาติที่ชื ่นชอบการทLองเที่ยว 

ทางน้ำเพื ่อชมวิถีชีวิตของสังคมไทยสองฝK µงแมLน้ำลำคลอง รวมถึงโบราณสถานและ 

สิ่งปลูกสรBางตLาง ๆ ที่ตั ้งอยูLริมสองฝKµงคลอง ประกอบกับสภาพภูมิศาสตร6และสภาพ 

ภูมิประเทศของประเทศไทยมีทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลและมีแมLน้ำจำนวนมาก

กระจัดกระจายอยูLทั่วทุกภูมิภาคของประเทศ มีแมLน้ำสำคัญทั่วประเทศจำนวน 25 ลุLมน้ำ

และลุ LมแมLน้ำยLอยจำนวน 254 สาย ทำใหBประเทศไทยของเรากลายเป�นจุดหมาย

ปลายทางของนักทLองเที่ยวที่ชื่นชอบเรื่องการทLองเที่ยวทางน้ำ 

จากสถานการณ6และรายงานประจำป� 2561 และการจัดลำดับ Global Destination  

Cities with the most  international visitors หรือเมืองจุดหมายปลายทางที่มีผูBมาเยือน

จากตLางแดนมากที่สุดในโลก คือ กรุงเทพมหานคร ติดตLอกันเป�นป�ที่ 4 (Euromonitor 

International, 2018) และยังเคยไดBรับสมญานามวLา “เมืองเวนิสตะวันออก” อีกดBวย 

คาดการณ6ไดBวLาในอนาคตกรุงเทพมหานครจะมีนักทLองเที่ยวชาวตLางชาติเขBามาเยือนเพิ่มขึ้น

อยLางตLอเนื่องในทุก ๆ ป� ทั้งนี้เนื่องมาจาก กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเป�นศูนย6กลาง

ความเจริญทุกดBาน โดยมีแนวนโยบายการพัฒนาระดับประเทศของภาครัฐ ทั้งดBานเศรษฐกิจ 

ดBานสังคม ดBานจราจร ดBานสิ ่งแวดลBอม ดBานบริหารจัดการ และมีความหลากหลาย 

ทางวัฒนธรรมประเพณี สLงผลใหBมีแหลLงทLองเที ่ยวที ่น Lาสนใจเป�นจำนวนมาก และ 

แหลLงทLองเที ่ยวหลายแหLงที ่อยู Lบริเวณรอบ ๆ สองฝKµงแมLน้ำลำคลองเชื ่อมโยงถึงกันไดB 

อยLางสะดวก แตLก็ยังเป�นที่นLาเสียดายสำหรับแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำบางแหLงยังไมLเป�นที่รูBจัก 

และถูกมองขBามเนื่องมาจากการขาดการสLงเสริมการทLองเที่ยว ทั้งที ่ตำแหนLงที่ตั ้งของ 

แหลLงทLองเที่ยวบางแหLงตั้งอยูLใกลBกับแมLน้ำและทLาเรือสำคัญ ๆ สามารถเดินทางไดBสะดวก

ทั้งทางน้ำและการเดินเทBา และอีกหนึ่งสาเหตุสำคัญของปKญหาของการทLองเที่ยวทางน้ำ คือ 
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นักทLองเที่ยวไมLทราบเสBนทางทางน้ำ ไมLทราบตำแหนLงทLาเรือ ไมLทราบวLาทLาเรือบางแหLง 

มีแหลLงทLองเที่ยวอะไรบBางที่นLาสนใจ และที่สำคัญไมLทราบระยะเวลาและคLาใชBจLายสำหรับ

การเดินทาง จึงทำใหBการวางแผนการเดินทางทLองเที่ยวขาดประสิทธิภาพ 

ดังนั้น ผูBวิจัยจึงสนใจศึกษารูปแบบและความหนาแนLนของแหลLงทLองเที่ยว 

ทางน้ำในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีตำแหนLงที่ตั้งของแหลLงทLองเที่ยว

ภายในระยะหLางจากทLาเรือเป�นระยะรัศมี 400 เมตร ดBวยหลักการดัชนีของจุดอื่น

ขBางเคียงใกลBที ่ส ุด Average Nearest Neighbor (พรรณี ชีว ินศิร ิว ัฒน6, 2561) และ 

ความหนาแนLนเชิงพื้นที่ (Kernel Density) (Maurizio, G., Paul, L., & Phil, A., 2007) 

เพ ื ่อเสนอแนะเส Bนทางการท Lองเท ี ่ยวทางน ้ำ ด Bวยหล ักการว ิ เคราะห 6โครงขLาย 

หลายรูปแบบ (Multimodal Network) (สุเพชร จิรขจรกุล, 2560) ซึ ่งเป�นหลักการ

วิเคราะห6ขBอมูลเสBนทางคมนาคมหลาย ๆ รูปแบบรLวมกัน และมีความเสมือนจริง 

ในการเดินทางในปKจจุบันมากที่สุด เพราะเสBนทางการทLองเที่ยวดังกลLาวไมLสามารถ

เดินทางทางน้ำไดBเพียงโครงขLายเดียว ซึ่งในงานวิจัยฉบับนี้จะเป�นการวิเคราะห6โครงขLาย

ทางน้ำรLวมกับการเดินเทBาในการเดินทาง เพื ่อใหBการวิเคราะห6มีประสิทธิภาพและ 

เสมือนจริงในการเดินทางในปKจจุบันมากที่สุด 

 

วัตถุประสงค(ของการวิจัย  

1. เพื ่อว ิเคราะห6ร ูปแบบและความหนาแนLนของแหลLงทLองเที ่ยวทางน้ำ 

ในเขตพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2. เพื ่อเสนอแนะเสBนทางการทLองเที ่ยวทางน้ำดBวยโครงขLายหลายรูปแบบ 

ในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร 

 

ขอบเขตการศึกษา 

 พื้นที่ศึกษา คือ พื้นที่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึ่งประกอบดBวย  

6 จังหวัด คือ จังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ สมุทรสาคร 
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และจังหวัดนครปฐม มีแมLน้ำสายสำคัญไหลผLาน 2 สาย คือ แมLน้ำเจBาพระยาและ 

แมLน้ำทLาจีน ทิศเหนือติดกับจังหวัดสุพรรณบุรี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี 

ทิศตะวันตกติดกับจังหวัดราชบุรี จังหวัดกาญจนบุรี ทิศตะวันออกติดกับจังหวัด

นครนายก จังหวัดฉะเชิงเทรา และทิศใตBติดกับทะเลอLาวไทย ตรงปากแมLน้ำแมLกลอง 

และจังหวัดสมุทรสงคราม ดังรูปที่ 1  

/ 

 
 

ภาพที่ 1  ขอบเขตพื้นที่ศึกษา กรงุเทพมหานครและปริมณฑล 

 

การเก็บรวบรวมขXอมูล 

 ขBอมูลปฐมภูมิ ผูBวิจัยดำเนินการลงพื้นที่สำรวจและเก็บขBอมูลคLาพิกัดตำแหนLงของ

ทLาเรือจำนวน 50 ทLา ซึ่งแบLงเป�นทLาเรือรอบ ๆ แมLน้ำเจBาพระยาจำนวน 45 ทLา ทLาเรือรอบ ๆ 

แมLน้ำทLาจีนจำนวน 5 ทLา และแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำที่ตั้งอยูLภายในระยะรัศมี 400 เมตร

จากทLาเรือ เนื ่องจากเป�นระยะรัศมีที ่ไมLไกลเกินไปสำหรับคนเดินและการเขBาถึงของ 

ระบบขนสLงสาธารณะ ตามหลักการของพัฒนาระบบขนสLงมวลชน หรือTransit-Oriented 

Development (TOD) ดBวยระบบนำทางดBวยดาวเทียม (Global Navigation Satellite 

System: GNSS) ในเขตพื้นที ่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลจำนวน 188 แหLง รLวมกับ 
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ขBอมูลอรรถาธิบาย (Attribute Data) เชLน เวลาเป�ด-ป�ด สิ่งอำนวยความสะดวก อัตราคLาบริการ

ของแหลLงทLองเที่ยว และชLวงเวลาที่ใชBในการทLองเที่ยว 

 รวบรวมชั้นขBอมูลทุติยภูมิเชิงพื้นที่ ซึ่งไดBแกL ขอบเขตการปกครอง ชั้นขBอมูล

ถนนสำหร ับการเด ินเท Bา อ ัตราเร ็วเฉล ี ่ยของการเด ินเท Bา และความเร ็วเฉลี่ย 

ของการเดินเรือ บันทึกในรูปแบบดิจิทัล 

 

วิธีการดำเนินการวิจัย  

 ขั้นตอนและวิธีดำเนินการวิจัยมีรายละเอียด ดังตLอไปนี้ 

1. ดำเนินการสรBางฐานขBอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) รLวมกับขBอมูลอรรถาธิบาย 

(Attribute Data) ของขBอมูลตำแหนLงที่ตั้งของแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำที่ตั้งอยูLภายในระยะ

รัศมี 400 เมตรจากทLาเรือ พรBอมทั ้งดำเนินการใหBอยู Lในรูปแบบ Shapefile และระบุ 

ระบบพิก ัดให B เป �นระบบเด ียวก ัน ค ือ ระบบอ Bางอ ิง UTM (Universal Transverse 

Mercator) WGS 1984 zone 47 

 2. จากนั ้นวิเคราะห6รูปแบบการกระจายตัวของแหลLงทLองเที ่ยวทางน้ำดBวย

หลักการ Average Nearest Neighbor ในชุดคำสั่ง Spatial Statistic Analyst Extension 

โดยจะมีรูปแบบการกระจายตัวอยูL 3 รูปแบบ ไดBแกL การกระจายที่เป�นระบบและระเบียบ 

(Uniform distribution) การกระจายแบบทั่วไป (Random distribution) และการกระจาย

แบบเป�นกลุLมกBอน (Clustered distribution) โดยแบLงเป�น 2 กลุLม คือ แหลLงทLองเที่ยว 

ทางน้ำในแมLน้ำเจBาพระยา และแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำในแมLน้ำทLาจีน   

 3. ลำดับถัดมาวิเคราะห6ความหนาแนLนของแหลLงทLองเที่ยวโดยใชBเทคนิควิเคราะห6

ความหนาแนLนเชิงพื้นที่ Kernel Density เป�นวิธีการหนึ่งของการวัดการกระจายตัวของ 

จุดตLอพื้นที่ 100 ตารางเมตร เพื่อศึกษาความหนาแนLนของแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำของแมLน้ำ

ทั้ง 2 สาย โดยแบLงระดับความหนาแนLนของแหลLงทLองเที่ยวเป�น 5 ระดับ คือ ความหนาแนLน

มากที่สุด ความหนาแนLนมาก ความหนาแนLนปานกลาง ความหนาแนLนนBอย และความหนาแนLน

นBอยที่สุด โดยใชBเทคนิคการแบLงชLวงแบบ Natural Breaks (Jenks) เพื ่อแบLงชLวงชั ้นของ
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ขBอมูลแบบธรรมชาติ ซึ่งจะเป�นการแบLงชLวงชั้นที่กำหนดคLาที่คลBายคลึงกันของกลุLมขBอมูลไดB

ดีที่สุด และชLวยเพิ่มความแตกตLางระหวLางแตLละชLวงชั้น 

 4. นำเขBาขBอมูลตำแหนLงของทLาเรือ จุดเชื่อมตLอระหวLางทางเขBา-ออกของทLาเรือ

กับแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำ หรือเสBนทางเทBา เพื่อนำมาสรBาง Network Dataset ที่เก็บอยูL 

ในฐานขBอมูล Geodatabase ที่อยูLภายใตB Feature Dataset เดียวกัน พรBอมทั้งตรวจสอบ

และแกBไขโครงสรBางของขBอมูลเชิงพื้นที่ Topology เพื่อใหBผลของการวิเคราะห6โครงขLายเป�น 

ไปตามทิศทางการเคลื่อนที่ใหBมีความผิดพลาดนBอยที่สุด และกำหนดเงื่อนไขการวิเคราะห6 

ดBวยเงื ่อนไขดBานระยะทาง ระยะเวลา (นาที) อัตราความเร็วเฉลี่ยของการเดินเรืออยูLที ่ 60 

กิโลเมตร/ชั่วโมง และอัตราเร็วเฉลี่ยในการเดินเทBา 4 กิโลเมตร/ชั่วโมง (Scott Delp, 2017) 

 5. วิเคราะห6เสBนทางการทLองเที ่ยวหลักการวิเคราะห6โครงขLายหลายรูปแบบ 

(Multimodal Network) เพื่อหาเสBนทางการเคลื่อนที่จากจุดหนึ่งไปยังจุดหมายปลายทาง 

เพราะในการทLองเที่ยวทางน้ำไมLไดBใชBแคLเสBนทางเรืออยLางเดียว บางครั้งอาจมีการเดินทาง

รLวมกับการเดินเทBาและรถโดยสารดBวย โดยมีผลลัพธ6เป�นระยะทางเหมาะสมที่สุด หรือเป�น

ระยะเวลาที ่นBอยที ่ส ุด และมีคLาใชBจLายในการเดินทางนBอยที ่ส ุด และสามารถเขBาถึง 

แหลLงทLองเที่ยวไดBตามความประสงค6ในชLวงเวลา 9.00-16.00 น. (วิภาวี พลรัตน6, 2561) 

พรBอมทั้งจัดทำแผนที่แสดงการเลือกเสBนทางการทLองเที่ยวทางน้ำดBวยโครงขLายหลายรูปแบบ

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 

ผลการวิจัย  

 1. ผลวิเคราะห(รูปแบบและความหนาแนEนของแหลEงทEองเที ่ยวทางน้ำใน 

เขตพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ผลการวิเคราะห6รูปแบบและความหนาแนLนของแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำในเขตพื้นที่

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที ่มีตำแหนLงที ่ตั ้งของแหลLงทLองเที ่ยวภายในระยะหLาง 

จากทLาเรือเป�นระยะรัศมี 400 เมตร พบวLา ทั้งแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำในแมLน้ำเจBาพระยา และ

ของแหลLงทLองเที ่ยวทางน้ำในแมLน้ำทLาจีนมีรูปแบบการกระจายตัวของแหลLงทLองเที ่ยว 
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แบบเกาะกลุLมทั ้งสองลุ Lมน้ำ โดยพบวLาแหลLงทLองเที ่ยวทางน้ำในแมLน้ำเจBาพระยา มีคLา 

Nearest Neighbor Ratio เทLากับ 0.683666 และแหลLงทLองเที ่ยวทางน้ำในแมLน้ำทLาจีน  

มีคLา Nearest Neighbor Ratio เทLากับ 0.779086 ดังรูปที่ 2  

 

/  

 

ภาพที่ 2  แผนที่แสดงรูปแบบการกระจายตัวแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำของแมLน้ำทLาจีน 

และแมLน้ำเจBาพระยา 

การวิเคราะห6ความหนาแนLนของแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำดBวยวิธีการประมาณ

ความหนาแนLนเชิงพื ้นที ่ พบวLา แหลLงทLองเที ่ยวทางน้ำในแมLน ้ำเจ Bาพระยาจะมี 

แหลLงทLองเที่ยวทางน้ำหนาแนLนมากที่สุดในบริเวณทLาเรือราชวงศ6 ทLาเรือดLวนราชินี 

ท Lาเร ือข Bามฟากวัดอรุณ ทLาเต ียน ทLาเร ือข Bามฟากวังหลัง ตามลำดับ ในขณะที่ 

แหลLงทLองเที่ยวทางน้ำในแมLน้ำทLาจีนจะหนาแนLนมาก บริเวณทLาเรือมหาชัย ทLาเรือฉลอม 

และทLาเรือภัตตาคาร และอำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม ดังรูปที่ 3  

 

 

 



 

 

 
 
 

!176" 

Vol. 5 No.2, July – December 2021 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3  แผนที่แสดงผลการวิเคราะห์ความหนาแน่นของแหล่งท่องเที่ยวทางน้ำ 

 

2. เสนอแนะเสXนทางการทEองเที่ยวทางน้ำดXวยโครงขEายหลายรูปแบบ 

สำหรับเสBนทางเสนอแนะสำหรับการทLองเที่ยวทางน้ำ ดBวยหลักการวิเคราะห6

โครงขLายหลายรูปแบบ (Multimodal Network) ในงานวิจัยฉบับนี ้ จัดทำขึ ้นเพื ่อเป�น 

การเสนอแนะแหลLงทLองเที่ยวที่นLาสนใจ และเป�นแหลLงทLองเที่ยวที่ไมLควรพลาด หากมีเวลา

ในการทLองเที ่ยวจำกัด สำหรับนักทLองเที ่ยวทั ้งชาวไทยและชาวตLางชาติและเสBนทาง 

การทLองเที่ยวในแตLละเสBนทางนักทLองเที่ยวสามารถเขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวไดBหลายแหLง 

ตามความสนใจของนักทLองเที่ยว เนื่องจากมีระยะหLางระหวLางแหลLงทLองเที่ยวแตLละแหLงไมL

มากนัก ดังนั้นผู BวิจัยจึงเสนอแนะเสBนทางทLองเที่ยวที่อยู LแมLน้ำเจBาพระยา และมีแหลLง

ทLองเที่ยวที่นLาสนใจหลายแหLง ในแตLละเสBนทางผูBวิจัยวิเคราะห6เสBนทางที่เหมาะสม (Best 

Routing) ภายใตBเงื ่อนไขดBานระยะทาง ระยะเวลา อัตราความเร็วเฉลี่ยของการเดินเรือ 

อัตราเร็วเฉลี่ยในการเดินเทBา และคLาใชBจLายสำหรับการเดินทาง สามารถเสนอแนะเสBนทาง

ทLองเที่ยวไดB 3 เสBนทาง คือ 
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เสXนทางที ่ 1 เสXนทางทEองเที ่ยวเพื ่อนันทนาการ ซึ ่งจะเป�นเสBนทางเขBาถึง 

แหลLงทLองเที่ยวมนุษย6สรBางขึ้นเพื่อการพักผLอนเสริมสรBางสุขภาพใหBมีความสนุกสนาน 

รื่นรมย6 บันเทิง หรือเพื่อการศึกษาหาความรูB และมีลักษณะเป�นแหลLงทLองเที่ยวรLวมสมัย 

สำหรับเสBนทางนี้สามารถเขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวไดBจำนวน 5 แหLง คือ สวนสันติชัย-ปราการ 

ตลาดวังหลัง ตลาดทLาเตียน ไอคอนสยาม และเอเชียทีค เดอะริเวอร6ฟรBอนท6 โดยมีจุดเริ่มตBน

ที่ทLาเรือเอเชียทีค จนถึงจุดสุดทBายที่ทLาเรือพระอาทิตย6 มีระยะทาง 9.36 กิโลเมตร โดย 

มีรูปแบบการเดินทาง 2 โครงขLาย คือ การเดินเทBาดBวยระยะทาง 1.12 กิโลเมตร และดBวย

โครงขLายทางน้ำ 8.24 กิโลเมตร ระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 53 นาที และมีคLาใชBจLาย

ประมาณสำหรับการเดินทาง 75 บาท ใชBเวลาในการเที่ยวชมในแตLละพื้นที่ประมาณ 1-2 ชั่วโมง 

ตารางที่ 1 ลำดับการเขBาถึงและเสBนทางทLองเที่ยวที่ 1 เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อนันทนาการ 
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ภาพที่ 4  แผนที่แสดงท่องเที่ยวเส้นทางที่ 1 เส้นทางท่องเที่ยวเพื่อนันทนาการ 

 

เสXนทางที่ 2 เสXนทางทEองเที่ยวทางศิลปวิทยาการ ซึ่งเป�นรูปแบบของการทLองเที่ยว

ที่ไดBเรียนรูBวัฒนธรรม คLานิยมของคนในแตLละยุคสมัย และเป�นแหลLงทLองเที่ยวแบบใหมL 

ที่เกิดขึ้นเพื่อตอบสนองความสนใจพิเศษของนักทLองเที่ยว สำหรับเสBนทางนี้สามารถเขBาถึง 

แหลLงทLองเที่ยวไดBจำนวน 5 แหLง คือ พิพิธภัณฑ6ศิริราชพิมุขสถาน พิพิธบางลำพู พิพิธภัณฑสถาน

แหLงชาติ หอศ ิลป Éเจ Bาฟ ±า พ ิพ ิธภ ัณฑสถานแหLงชาต ิพระนคร และม ิวเซ ียมสยาม  

โดยมีจุดเริ ่มตBนที ่ทLาเรือดLวนราชินีจนถึงจุดสุดทBายที ่ทLาเรือพระอาทิตย6มีระยะทาง  

5.03 กิโลเมตร โดยมีรูปแบบการเดินทางไดB 2 โครงขLาย คือ การเดินเทBาดBวยระยะทาง  

2.04 กิโลเมตร และดBวยโครงขLายทางน้ำ 2.99 กิโลเมตร ใชBระยะเวลาในการเดินทาง

ประมาณ 43 นาที และคLาใชBจLายประมาณสำหรับการเดินทางประมาณ 36 บาท ใชBเวลาใน

การเที่ยวชมในแตLละพื้นที่ประมาณ 1-2 ชั่วโมง ดังตารางที่ 2 และรูปที่ 5 
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ตารางที่ 2 ลำดับการเขBาถึงและเสBนทางทLองเที่ยวที่ 2 เสBนทางทLองเที่ยวทางศิลปวิทยาการ 
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/  

ภาพที่ 5  แผนที่แสดงท่องเที่ยวเส้นทางที่ 2 เส้นทางท่องเที่ยวทางศิลปะ 
/  

 

เสXนทางที่ 3 เสXนทางทEองเที่ยวเพื่อศึกษาประวัติศาสตร( เป�นเสBนทางเขBาถึง

แหลLงทLองเที่ยวที่มีความสำคัญและมีคุณคLาทางประวัติศาสตร6 โบราณคดี และศาสนา 

รวมถึงสถานที่หรืออาคารสิ่งกLอสรBางที่มีอายุเกLาแกLหรือเคยมีเหตุการณ6สำคัญเกิดขึ้น 

ในประวัติศาสตร6 สำหรับเสBนทางนี้สามารถเขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวไดBจำนวน 9 แหLง คือ 

ตลาดทLาเรือมหาราช วัดอรุณราชวรารามราชวรมหาวิหาร วัดพระเชตุพนวิมลมังคลาราม 

(วัดโพธิ ์) ว ัดระฆังโฆสิตารามวรมหาวิหาร วัดพระแกBว (วัดพระศรีร ัตนศาสดาราม)  

วัดกัลยาณมิตรวรมหาวิหาร ยอดพิมานริเวอร6 วอล6ค ไปรษณีย6กลางบางรัก และลBง 1919 

โดยมีจุดเริ่มตBนที่ทLาเรือสาทรจนถึงจุดสุดทBายที่ทLาเรือมหาราช มีระยะทาง 8.438 กิโลเมตร 

โดยมีรูปแบบการเดินทาง 2 โครงขLาย คือ การเดินเทBาดBวยระยะทาง 1.991 กิโลเมตร และ

ดBวยโครงขLายทางน้ำ 6.447 กิโลเมตร ใชBระยะเวลาในการเดินทางประมาณ 84 นาที และ

คLาใชBจLายประมาณสำหรับการเดินทางประมาณ 121 บาท ใชBเวลาในการเที่ยวชมในแตLละ

พื้นที่ประมาณ 1-2 ชั่วโมง ดังตารางที่ 3 และรูปที่ 6 
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ตารางที่ 3 ลำดับการเขBาถึงและเสBนทางทLองเที่ยวที่ 3 เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อศึกษา

ประวัติศาสตร6 
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ภาพที่ 6  แผนที่แสดงทLองเที่ยวเสBนทางที่ 3 เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อศึกษาประวัติศาสตร6 

 

อภิปรายผล 

 ผลจากการศึกษาและวิเคราะห6ตำแหนLงที่ตั้งของแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำที่ตั้งอยูL 

ภายในระยะรัศมี 400 เมตรจากทLาเรือ เนื่องจากเป�นระยะรัศมีที่ไมLไกลเกินไปสำหรับ 

คนเดินและการเขBาถึงของระบบขนสLงสาธารณะ ตามหลักการของพัฒนาระบบขนสLงมวลชน 

สามารถสรุปไดBวLา แหลLงทLองเที่ยวทางน้ำในแมLน้ำเจBาพระยาและแมLน้ำทLาจีน มีรูปแบบ

การกระจายตัวแบบเกาะกลุLม (Clustered distribution) เหมือนกัน เนื่องจากมีคLาดัชนี

ของจุดอื่นขBางเคียงใกลBที่สุดนBอยกวLา 1 ซึ่งจะตั้งอยูLตามทLาเรือตLาง ๆ และแหลLงทLองเที่ยว

ทางน้ำหนาแนLนมากที่สุดในบริเวณทLาเรือราชวงศ6 ทLาเรือดLวนราชินี ทLาเรือขBามฟากวัดอรุณ 

ทLาเตียน ทLาเรือขBามฟากวังหลัง ตามลำดับในแมLน้ำเจBาพระยา และแหลLงทLองเที่ยวทาง

น้ำในแมLน้ำทLาจีนจะหนาแนLนมาก บริเวณทLาเรือมหาชัย ทLาเรือฉลอม และทLาเรือ

ภัตตาคาร และทLาเรือในอำเภอนครชัยศรีจังหวัดนครปฐม ซึ่งสอดคลBองกับการศึกษาของ
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ธัญญรัตน6 ไชยคราม และสุธาสินี แสวงดี (2564) ที่ศึกษาการเลือกเสBนทางทLองราตรีตาม

แนวรถไฟฟ±าและรถไฟฟ±าใตBดินในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดBวยโครงขLายหลาย

รูปแบบ และงานของสิงหราช สุขเพิ่ม และณัฐพล ศรีอุบล (2558) ที่ไดBศึกษาศึกษารถไฟฟ±า 

ในอนาคตดBวยการวิเคราะห6โครงขLายขนสLงตLอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Network)  

เพื่อสนับสนุนการทLองเที่ยวครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล แตLถึงแมBวLาผล 

การวิเคราะห6แหลLงทLองเที ่ยวในแมLน้ำทLาจีนจะมีรูปแบบการกระจายตัวแบบเกาะกลุLม

เหมือนกับแหลLงทLองเที่ยวในแมLน้ำเจBาพระยา แตLระยะหLางระหวLางแหลLงทLองเที่ยวในแตLละแหLง 

ตลอดจนระยะหLางระหวLางทLาเรือก็อยูLหLางกัน ถBานักทLองทLองเที่ยวมีเวลาจำกัด แตLตBองการ

เขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวทางน้ำเป�นจำนวนมากในแตLละเสBนทาง ควรเลือกเสBนทางการทLองเที่ยว

ทางน้ำในแมLน้ำเจBาพระยา เพราะมีทั้งแหลLงทLองเที่ยวและทLาเรือที่ตั้งอยูLหLางกันไมLมากนัก 

นักทLองเที่ยวสามารถเลือกเขBาถึงแหลLงทLองเที่ยวตามความสนใจไดBมากและสะดวกกวLา ดังนั้น

เสBนทางที่เสนอแนะ ผูBวิจัยจึงเสนอแนะเสBนทางที่เหมาะสม (Best Routing) ภายใตBเงื ่อนไข 

ดBานระยะทาง ระยะเวลา อัตราความเร็วเฉลี่ยของการเดินเรือ อัตราเร็วเฉลี่ยในการเดินเทBา และ

คLาใชBจLายสำหรับการเดินทาง สามารถเสนอแนะเสBนทางทLองเที่ยวไดB 3 เสBนทาง คือ 1) เสBนทาง

ที่ 1 เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อนันทนาการ 2) เสBนทางที่ 2 เสBนทางทLองเที่ยวทางศิลปวิทยาการ 

และ 3) เสBนทางที่ 3 เสBนทางทLองเที่ยวเพื่อศึกษาประวัติศาสตร6 ซึ่งนักทLองเที่ยวสามารถเลือก

เปลี่ยนลำดับสถานที่และแหลLงทLองเที่ยวไดBตามความสนใจและความเหมาะสมอื่น ๆ นอกจากนี้ 

ระยะเวลารวมที่ใชBในการทLองเที ่ยวมากนBอยขึ ้นอยู LกับนักทLองเที ่ยวใชBในแตLละแหLงดBวย 

เนื่องจากในการวิเคราะห6ผูBวิจัยใชBเวลาเฉลี่ยที่นักทLองเที่ยวใชBในแตLละแหLงเฉลี่ย คือ 1-2 ชั่วโมง 

ในแตLละแหลLงท Lองเท ี ่ยว และมีค Lาใช Bจ Lายสำหร ับการเด ินทางประมาณ 100-150 บาท  

ตLอนักทLองเที่ยวหนึ่งคน ซึ่งเป�นคLาใชBจLายที่ไมLสูงมาก 
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ขXอเสนอแนะ 

 การเสนอแนะเสBนทางการทLองเที ่ยวทางน้ำดBวยโครงขLายหลายรูปแบบในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล สามารถใชBเป�นแนวทางในการวางแผนการเดินทางใหBตรงกับ

ความตBองการและมีประสิทธิภาพเหมาะสมกับนักทLองเที่ยวที่มีเวลาในการทLองเที่ยวจำกัดไดB 

ซึ่งนักทLองเที่ยวสามารถเลือกเปลี่ยนลำดับสถานที่และแหลLงทLองเที่ยวไดBตามความสนใจและ

ความเหมาะสมระยะเวลารวมที่ใชBในการทLองเที่ยวมากนBอยขึ้นอยูLกับนักทLองเที่ยวใชBในแตLละ

แหLงดBวย เนื่องจากในการวิเคราะห6 ผูBวิจัยใชBเวลาเฉลี่ยเทLานั้น สำหรับขBอจำกัดบางประการของ

งานวิจัยนี ้ คือ ขBอจำกัดดBานสภาพอากาศ สภาพการจราจร สัญญาณไฟการจราจร หรือ

เหตุการณ6อื่น ๆ ที่ผูBวิจัยไมLสามารถควบคุมไดB ซึ่งอาจมีผลตLอความคลาดเคลื่อนในเรื่องของเวลา 

ในการเดินทางไดB 
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